dei Cantieri Posillipo

I risultato finale, «lopera
d'artes, & un oggettn com-
piuto & unitario come pochi.
Quasi 21 metri di barca in
policstere rinforzato, che riesca-
no oA comporsi i unimmagine
seng'altro complessa ma per nul-
la episodica: ¢ un convincente
Nuire continuo di superfici curve
che, nelle sovrastrutiure come
nelle scafo, trovano spunto dal
materiale di costruzione [con e
ferme che consente e che com-
porta) per fondersi in un insieme
armanice di immediata ¢ grade-
vale letiura,

e del nuove, anzi, in un'analisi
pin approfondita, tto & molio
innovativo; ma piuttosto che en-
fatizzare 1 motivi di diversiti
dalla tipologia consolidata, si 2
preferito calibrare gli apporti di
design su suadenti temi di rico-
niosci biliea,

L’ originalita dell'opera va allom
individuata nella cocrenza ¢ nel
rigore col quale si & proceduto a
sviluppare il complesso, senza
ralcare su suggestioni di styling:
ne msulia un'immagine al wempo
steseo singolare, ciod dotata di
precisi tragti caratleristici, e ut-
tavia estremamente equilibrata,
cioé immediatamente accettabile
e presumibilmente durevole,

Tale & Tapproceio al Technema
5 con le prime immagini dall'e-

motorboats una nuova prestigiosa realizzazione

PROGRAMMA“TECHNEMA

Frutte di una serie di attente valutazioni di mercato
e di una progettazione integrale che é andata ad in-
teressare fino nel dettaglio i molteplici aspetti
tecnologici insieme ai risvolti di design, il Techne-
ma 635 é un poderoso e veloce motoryacht costruito
in vetroresina che inaugura un nuovo corso nella
Eanﬁarish‘n da diporto, assommando ai vantaggi
di un prodotto industriale di elevato standard i pre-
gi di molteplici oppertunita di diversificazione in a-

derenza alle richieste individuali.

peT quesio tornare alla long
“pepzo per pezeces di stamp
tignanale,
La progettazione & stata g
portata avanti dallo stail
del cantiere con una serie
terventi esterni molio spes
zati; ricordiamo fra gli altrg
li delling. Costaguta, che
cocupate  della  ortimizza
della carena, e degli aseh
fuccon, Galenzzi e Orland]
hanno sviluppato gli asped
desigm, ovvero le sovrasing
e la sistematica degli inte
lungo e stimolante lavoro di
laborazione e dialettica, o
diverse fasi per  Successne
prossimazioni ha portaco af
risultate complesso ma ¢
spondente ai requisiti di ba
un'armonica fusione dei d
apporti: da cul anche il
della barca, |
- L] L]
Diversi gli aspetti e be rischm
originali adottate.
La carena, definita a sspigal
tipo planante con piano po
menocdrices, ha poco a w
in realtd con le soluzioni is
zionali. Studiata per veloo
periori ai 38 nodi {con la ¢
ma polenza ipotizzaia di §
Hp), ma contemporaneame
per una minima dissipazione
nergia in assetto dislocanie (g

sterno. Che cidé trovi poi corri-
spondenza i tucti gli aliri aspetti della rea-
lizzazione e, ancora prima, nelle motivas ond
e nei processi che ne stanno allorigine &
storia che vale la pena di ricostruire.

L] & L]

Impostare un 65 in vetroresina completa-
MENLE Aovo non & certo un evento di tutti i
giorni nella cantieristica curopea. Cid, sia
per la complessita dell’ operazione dal punto
di vista costruttive {per il consistente investi-
mento in slampi, atirezzature, approvigiona-
menti, olire che in ricerche & pProgettazioni],
sia. per loggettiva dimensione del mercato,
quando lo si voglia limitare allarea mediter-
TATIEA.

D'altre cante i Cantieri Posillipo hanno da
tempo scelto un indirizzo industriale, optan-
dao decisamente per la tecnologia della verro-

zialita dell'impresa, al momento di ampliare
la gamma tipologica, non potevano che
prendere in considerazione un mercato il pit
allargato possibile. Owvero senza dubbio
come base l'area europea, ma, nella sostan-
e, comprendendo anche quella statunitense.
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resina; ¢, per la dimensione stessa ¢ la potens

Un mercato, questo, vastissimo come si sa,
consolidato sulla prodizione interna e di
difficile penetrazione, ma con frange, fuanti-
tativamente interessanti, sensibili e accessibi-
li al design d'esportazione curopea.

In questo arco di prospettive e con i primi
abbozzi di progeito & stata allor individuarta
la dimensione intormo ai 65' € se ne & potuta
programmare realisticamente una costruzio-

. e seridle ¢on una cadenza annuale destinata

a raggiungere a regime le 1215 unita. Da
tatto cit contemporaneamente la necessita
di mettere 2 punto un'imbarcagione in grado
di soddisfare le pit diverse ipotesi d'utenza
senza comporiare, dal punto di visia dei pro-
cessi produttivi, un'inversione di tendenza.
Si & trattato ciod di realizzare un motoryacht
in grado di rispondere ai pil elevati requisiti
di sicurezza ed alfidabilita dal punto di vista
costruttiva ¢ impiantistico [come & impegno
costante del cantiere), ad uno standard sta-
tunitense dal punto di vista delle dotazioni e
dei dimensionamenti, € ad una effettiva fles-
sibilita della compartimentazione interna per
far fronte alle richieste piit individuali, senza

nodi), presenta sezioni cum
{con due pattini accennati), un avviam
maolto curato delle forme prodiere ed
rate linee di uscita su uno specchio com
[e malto inclinato nella parte superiore)l
Diverse quindi le alternative di motoriza
ne sempre G diesel. 51 va da 1100 5k
1980 complessivi, sempre con motori a pog
in V' drive; vi & anche la possibilita di
versione «long-ranges, con ['aggiunta d
terzo motore da 300 Hp da usarsi sinps
menie in assetto dislocante (autonomia d
tre 1800 miglia). Le velocita massime vari
rispettivamente da 25 a 34 nodi per 6508
migha di autonomia (a 10 nodi & EETIpTE g
le 1000 miglia).
La stabilith d'assetto, la dolcezza di imyp
con e onde, e la tenuea di mare, insieme
prestazioni, hanno confermato nel migl
dei modi i dati delle prove in vasca.
* %
La costruzione in vetroresina dello scal
irrigidita da un fitto «ragnos, sempre in g
liestere rinforzate, preformato e reso solid
con stratificazioni. Coperta @ sovrastru
ol L) Pasla Tra
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stampati & sandwich, sono in tre pezzi; diffu-
s 'uso di contrestampate parziali, 13 dove
risultans funzionali alla costruzione, corme
rei bagni, sui cieli, nel locale equipaggio.
Curatissima l'insonorizzazione, grazie al lar-
go use di materiali foncassarbenti e, all'origi-
ne, all'impiegn sistematico di supporti antivi-
branti ed aliri accorgimenti. :
L'impianto eletiricn, con ssistema floating
multistandard automaticos, & stalo acourata:
mente studiate parallelamente alla progetia-
zione generale, sui criterd di massima sempli-
ficazione dei traceiati & costante accesibilita.
La rete a 220 V in alicrnata ¢’ a 12-24 V in
continua, & servita da due generatord da 12
Kw, oltre che dai gruppi di accumulatori;
rotevale quindi il dimensionamenio, anche in
funzione della totale cletirificazione dei servi-
#i di cucing. Un ulieriore atribute di sicurez-
za: principio informatore di wita la progetta-
ZIOTIC,
Naturale quindi che il Technema 65 risponde
nel complesso alle norme dei pit qualificati
registnl di classificazione intermazionale,

- L ] [ ]
Lo studio della compartimentazione interna
si & sviluppato su due indirizzi inversi ma
complementari nella distingione fra zona fare
giorno sul ponte principale e zona notte sot-

tocoperta; mentre nell'una i & portato alle
esireme conseguenze un discorso di dilatazio-
ne degli spazi, eliminado le frammentazioni
rigide e sostituendo una logica di articolazio-
ne wnitaria delle diverse funzioni (ciod privi-
legiando gli aspetti aggreganti della vita di
hordo), nella seconda, sottocoperta, si & mesa
A punts una vasta sistematica di schemi di-
stributivi, funzionali alla privacy ed alle pii
diverse richieste della committenza.

Ferme restando cio# le cinque fandamentali
paratie strutturali @ le due scale di discesa,
sono atali individuati 4 moduli (oltre a3 due,
4 poppa & a prua, ovvers la sala motor ed il
gavone di prua, costanti] soggetti a diverse
soluzioni oh compartimentazione ¢ darredo
Combinando fra lore le variabili s arriva al
notevele numere di 24 schemi alternativi; con
le altre possibilita di diversificazione propo-
ste, owvvern le due linee di arredamento e
colore [Baltico su toni caldi, Egeo su tomi
chiari), le tre funziomi d'uso {vacht, fisker-
man, long-range], ¢ le tre diverse motorizza-
glon, si ottengono 432 versioni aliernative. 11
che, per un prodotio soggetto a processi di
lavorazione seriale e, nella sostanza, norma-
lizzato a priori, rappresenta un risuliamo
esemplare sia come impatto propositivo nei
confranti del mercato, sia come garanzia di
una inesauribile (o quasi) posibilith di auro-
rinnovamento dell’oggetto

Una Iogica che s & sempre tentata, con I"av-
vento della costruzgione in vetroresing, ma che
& stata in genere diretta soltanto versa gli

elementi pitl appariscenti, come le sovras
ture (per aggiunte o sottrazioni), ¢ di ril
alle pll-'-ﬂ-'l?!i'i.'ll'li & alle funzioni In questi
l'oggetto mantiene rigorommente |a sus e
titd, flettendosi ¢ adeguandosi dall'interss
L] L] L
«Vivendos allora con il Technema 65 &6
le ritrovarsi nel diversi spazi e nelle molisph
situazion ambieniali, all’esierno come 2l
terno. La sensazione del stuo previsiosd
liora naturale ed appagante senza forzatl
EmErgeEnti
& prua, imsieme al vasto ponte per ke man
vre d'ancoraggio, un ampia superficie-sols
scavata sullo scudo frontale; lo siesso che
un motivo a salice va a generare il corpa
flying-bridge. Un grande portello, rileval
di accesso indipendente al smodulos e
paggio, una grande & comoda cabina (fin
mente) a due letti con servizi separati, che§
certl schemi |::lu-ftl e irllrgrmu al resto de
1.l::-rr||J'.1r|:||:t|.|-'nl:|:.-:||,1n.t. ]
A poppa vi & il classico pozzetio, ben pool
dal sole ¢ dall’aria, che fruisce di tutEd
notevole [a.lgh-e:r:u [metn 'E.I dell’tmba
ne. Sopra, il flying-bridge & attrezzato conl
ulteriore piano-solarium ed un grande div
alla controlimoneria.
L'accesso agli spazi di slivings= awwieng|
gradi in un dilatarsi di prospenive o ma
progressivo salire verso la plancia; st ng
sce immediato, anche all’interno, quel G
ricurvo del parabrezza, quale elementop
Paslo Trimigns
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SCHEDA TECMICA

lnghezza F.b. m 20,70

lunghezzs scaba m 1580

lsngares meax m 8000

Immsarsiene m 1,480

copatlid serboted combestibile 1. 6200
copatlid serbotel acqua 1. 850
msoherizzoziena: Ix550 Shp dissel GM BV
g2m

velegitd mox 25 madi |vel, crociara T2
nedi] oubansmia &50 miglia

esppure 2 x 730 Shp dissal GM 12V 71 T
wvel. mox 28 medi |wel. crociers 25 medi)
awtenomia S8 miglio

sppurs T x PR0 Shp diesel GM 18V 22 T
val. mex 34 nedi sutonemia SO0 mighs
moieriale di cestrazsene: vehmresing
prageftazions; Diparfimento Ricerche &
Sviluppe del Cantiers Posillipo

ton o colloborazions dei comiubanti
esterni ing. Cowtaguia & arch. b

Iuccon, Goleazsi, Drandi.

cosfruttans; Conbiere Pesillips 5.p.A.

0144 Rama Eus, via A, Sehilvardl 4 - tel.
(D&) 5982950,/ 807/ 792 telex S14064 Pas Ra.
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